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Intermodalny transport ponadgabarytowy Scandinavian Express

Poland - reportaz video

Ponad 2 miesigce przygotowan — zmudne wytyczanie trasy, szczegétowe
pomiary wszystkich elementéw na drodze i ponad 2000 przejechanych
kilometrow przy sprawdzaniu wszystkich szczegotéw. Wszystko po to, aby na
poczatku listopada przetransportowaé z Gdyni do szwedzkiego Malmo
catkowicie zmontowang, gotowg stalowa kiladke pieszo — rowerowa. Dlugosé
calego zestawu poruszajacego sie po drodze to 39 m, a masa catkowita 84

tony.

Stalowa ktadka pieszo — rowerowa, catkowicie zmontowana, miata ponad 33 metry
dtugosci, blisko 6,5 m szerokosci i mase 48 ton. Wraz z ciaggnikiem i naczepg
dlugos¢ catego zestawu przekroczyta 39 metréw diugosci i osiagneta 4,5m

wysokosci.

Niecodzienny transport rozpoczat sie w Trojmiescie, a konczyt dopiero w potudniowej
Szwecji - w samym centrum miasta Malmoé. Oznacza to, ze tadunek najpierw zostat
dostarczony do Swinoujécia, a nastepnie skutecznie przetransportowany promem do
Trelleborga skad trafit na miejsce montazu finalnego. tacznie do pokonania byto
blisko 700 km.

Rzadko sie zdarza, aby tadunek o tak znacznych wymiarach byt transportowany
drogami publicznymi, a w tym przypadku poprzeczke podnosit fakt, ze miejscem
roztadunku byta dopiero potudniowa Szwecja. Oznacza to, ze tylko w Polsce do
pokonania byto niemal 500 km — méwi Patryk Szymanski, Wiceprezes Scandinavian
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Express Poland, operatora logistycznego odpowiedzialnego za catosciowy transport

mostu.

Przygotowania do takiego transportu trwaty ponad dwa miesigce. Wigzg sie one ze
szczegotowym zaplanowaniem catego procesu, przygotowaniem sprzetu, bardzo
precyzyjnymi manewrami na trasie oraz czes$ciowym demontazem infrastruktury
drogowej. Dodatkowym utrudnieniem jest konieczno$¢ dokonania przeprawy
promowej - wjazd takim kolosem do fadowani promu wymagat wczes$niejszych
konsultacji i przygotowan oraz dokonania szczegotowych pomiarow zaréwno
jednostki jaki i obu terminali — dodaje Patryk Szymanski, Wiceprezes Scandinavian

EXxpress.

Do zrealizowania tego niestandardowego projektu zostat wyznaczony ciagnik Volvo
FH16 w uktadzie osi 6x4, mocy 660 koni i dopuszczalng masg catkowitg zestawu
wynoszgacg 120 ton. A tadunek zostat osadzony na 6-cio osiowej naczepie produkcji
Nooteboom wyposazonej w rozciggany pokfad tadunkowy i hydrauliczne zawieszenie
oraz uktad skretu osi. Maksymalnie mozna jg rozciggna¢ na dtugos¢ niemal 42 m, ale

tym razem wystarczyto 16 m dodatkowej dtugosci.

Wsrod przeszkod, ktore znajdowaty sie na trasie byty m.in.:

v' bramki poboru optat umozliwiajgce wjazd na autostrade A1, ktére zostaty
czesciowo zdemontowane, aby umozliwi¢ swobodny przejazd tadunku.

v’ skrzyzowania z ruchem okreznym, ktére byty pokonywane bardzo precyzyjnie
na zasadzie kontraruchu (z lewej strony, pod prad)

v' wiadukt kolejowy w Jastrowiu (DK 22) — przejazd pod nim byt bardzo
precyzyjny i powolny, poniewaz centymetry dzielgca tadunek od goérnej
konstrukcji wiaduktu

v’ ciasne skrzyzowania w mniejszych miejscowosciach, ktére byly pokonywane
przy uzyciu zdalnego sterowania osiami naczepy.

v teren portu Swinoujécie gdzie przeszkodami byty konstrukcje portowe oraz
stupy podtrzymujace ktadki piesze. W wielu sytuacjach zapas rowniez byt ,na

zyletki”.
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v' zjazd z rampy promowego w Trelleborgu - wyjazd z promu pod katem 90
stopni w lewo, co przy takiej dtugosci zestawu wymagato skrupulatnej precyzji
od kierowcy i pilotow.

v przejazd przez przedmiescia Malmo az do Scistego centrum - do pokonania
byto wiele rond (ktore trzeba byto przejecha¢ na zasadzie kontraruchu) oraz
skrzyzowan (petnych wysepek oraz sygnalizacji swietlnych), ktére dodatkowo
trzeba byto pokonac pod katem 90 stopni.

v’ ustawienie zestawu do roztadunku — wjazd na $rodek skrzyzowania, skret

tytem pod katem 90 stopni i cofniecie w kierunku miejsca roztadunku.

Zmagania ze wszystkimi najtrudniejszymi momentami i przeszkodami na trasie
mozna zobaczy¢ w kilkunastominutowym reportazu video przygotowanym przez
ekipe towarzyszacq zespotowi Scandinavian Express od poczatku az do samego

konhca trasy.
Reportaz video mozna znalez¢ tutaj.

Za catosciowy transport stalowej ktadki pieszo — rowerowej odpowiadat
doswiadczony operator logistyczny Scandinavian Express Poland, ktéry od ponad 20
lat specjalizuje sie w miedzynarodowej spedycji i transporcie przesytek drobnicowych

i ponadgabarytowych w relacji Europa — Skandynawia.

Scandinavian Express Poland
Niezalezny operator w branzy Transport - Spedycja - Logistyka. Od ponad 20 lat
specjalizuje sie w miedzynarodowym transporcie i spedycji tadunkdéw drobnicowych,

catopojazdowych oraz ponadgabarytow w relacji Europa-Skandynawia.
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